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di ALDO MARTINETTO

er gli appassionati di vela ed in particolare per i charte-
risti il marchio tedesco “Bavaria” ¢ sinonimo di robu-
stezza. I materiali impiegati e la tecnica di costruzione
da sempre hanno ispirato questo giudizio. Se aggiungiamo
poi le intelligenti soluzioni per le compartimentazioni e per
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BAVARIA 410

Nella foto qui a
destra, la tuga con i
dorade per
I'aerazione ed i
rinvii a pozzetto con
i relativi stopper.

92 VELA E MOTORE marzo

I'arredamento degli interni, piu
le oneste prestazioni di barche
concepite e realizzate per la
crociera otteniamo altri motivi
di preferenza. Si puo dire che la
tradizionale quadratura teuto-
nica ha suggerito il tema utilita-
ristico dell'imbarcazione, re-
spingendo tutte le frivolezze
che sono inutili per un buon
comportamento in mare, ma
senza rinunciare a quelle como-
dita che oggi sono elementi in-
dispensabili per una piacevole
vita di bordo. Il paragone con
una efficiente automobile tede-
sca viene spontaneo.

Scafo e coperta

Judel e Vrolijk hanno dise-
gnato uno scafo dalla linea ag-
graziata, pur ottenendo una
buona volumetria grazie ad
una generosa sezione maestra e
ad un rilevante puntale.

La moderata sopraelevazione
della tuga e lo spoiler poppiero
incorporato nella stampata in-
crementano la sensazione di
slancio dell’intero scafo, che a
ben vedere ha un’altezza sul-
I'acqua di un certo rilievo.

L'opera viva ¢ ottenuta con
una doppia stratificazione di
vetroresina con rinforzi di Ke-
vlar e controstampata irrigidi-
ta da correnti longitudinali di
vetroresina e fibre di carbonio.
Questa struttura oltre ad irro-
bustire tutta la carena, provve-

de a sostenere la falegnameria.

La barca presenta due solu-
zioni di chiglia: una normale e
una munita di alette che riduce
il pescaggio da 1,85 a 1,50 me-
tri. La chiglia e unita allo scafo
mediante 18 bulloni di acciaio e
appoggia su uno zoccolo strati-
ficato. Il bulbo ¢ di ghisa tratta-
ta contro la ruggine. Il timone &
appeso con skeg e pala profila-
ta e bilanciata.

Opera morta e coperta sono
in sandwich con anima di Ai-
rex. La coperta, in considera-
zione del ridotto sviluppo della
tuga, presenta generosi passa-
vanti e una buona piattaforma
di manovra prodiera. E total-
mente rivestita di teak e lo stes-
so rivestimento e stato usato
per il fondo del pozzetto auto-
vuotante e per la copertura del-
le relative cassapanche. Questa
zona ¢ spaziosa, giustamente
profonda e ben protetta da tre
lati. Un po’ meno riparato ¢ in-
vece il timoniere che occupa
'estrema zona poppiera.

Una battagliola a due draglie
con tenditori corre lungo i bor-
di e si collega al pulpito e al co-
ronamento di acciaio inox. Il
coronamento ¢ parzialmente
apribile per consentire la disce-
sa in mare o in banchina. La
battagliola ¢ sostenuta da can-
delieri solidamente fissati al
capodibanda e si presenta con
un’altezza che puo essere rite-
nuta sufficiente in considera-
zione delle misure della barca.

A prora il musone di acciaio
inox € munito di passacavo e
bozzello per la manovra del ca-
vo d'ancora. Il salpaancora
elettrico Lofran da 1000 W ¢ to-
talmente occultato in un gavo-
ne autovuotante con portello a
filo coperta e passaggio per ca-
tena e cavo.

A prora é ricavata anche una
cala vele con accesso attraver-
so un boccaporto a filo ponte.

Nel pozzetto troviamo due
gavoni autovuotanti per allog-
giare la bombola del gas e ri-
porre cime e parabordi. Un al-
tro gavone ¢ ricavato sotto la
panca del timoniere. Sotto la
sezione prodiera delle due pan-
che del pozzetto sono posizio-
nati due osteriggi che danno lu-
ce ed aria alle cabine.

Tre maniche a vento provve-
dono all’aerazione interna uni-
tamente a ben sette osteriggi
trasparenti, collocati a filo tu-
ga e calpestabili.
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La coperta ¢ di
sandwich come lo
scafo, presenta
ampi passavanti ed
un comodo
triangolo di
manovra a prua. In
questa pagina il
timone ad estrema
poppa, quattro dei
ben sette osteriggi
che danno luce ed
aria alle cabine
(questi sono per
quelle prodiere), la
zona del pulpito in
cui sono evidenti il
tamburo
dell’avvolgifiocco, il
pozzo per I'ancora
con salpaancore
Lofran’s da 1.000 W
a scomparsa, la cala
vele retrostante con
boccaporto a filo
ponte.
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BAVARIA 410

Qui a fianco le tre
versioni in cui &
possibile ottenere
gliinterni. In alto la
Lagoon, destinata
agli armatori che
vogliono stare
comodi, in basso le
due Caribic pia
adatte al charter. 1l
livello delle finiture
¢ simile per tutte le
versioni. Nella
pagina a fianco la
dinette e la zona
carteggio-cucina
della Caribic, 11
pannello
portastrumenti ¢
incernierato per
permettere
I'ispezione al
cablaggio,
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Interni

Tre sono le versioni che offre
il cantiere: la "Lagoon”, indica-
ta per una barca di proprieta, e
due "Caribic”, piu idonee al
charter. La barca della prova,
fornita dall'importatore Eri-
tros, apparteneva ad una delle
due ultime. La versione "La-
goon” dispone di una cabina a
poppa con letto matrimoniale,
una cabina doppia a prora e
due toilette. Le due versioni

"Caribic” hanno entrambe due
cabine a poppa con letto dop-
pio: I'una due cabine a prora e
due locali toilette; I'altra una
sola cabina a prora con letto
doppio e tre locali toilette. Fra
la versione "Lagoon” e le due
"Caribic” esiste una diversa di-
sposizione della zona cucina e
di quella del carteggio. Comun-
que, tutte presentano una di-
nette comoda e capiente con di-
vani ben rivestiti di velluto an-
timuffa. All'interno il legno
massello e ottimamente lavora-
to e utilizzato in larga misura.
La zona carteggio & sistemata
a sinistra della scala di discesa
dal pozzetto (nella versione "La-
goon” & invece a destra) e la cu-
cina viene subito dopo, sullo

stesso lato, procedendo verso
proravia. Dispone di tre fuochi,
di forno e di ghiacciaia. La
macchina dei fuochi & di marca
Spiater ed ¢ costruita in Italia,
quindi nessun problema per
cercare i ricambi.

Nel complesso I'arredamen-
to € molto curato senza eccede-
re in materiali esteticamente
preziosi, ma poco duraturi in
mare. Si puo dire che la parte
abitabile sottocoperta ¢ sobria-
mente elegante e accogliente
anche per un eventuale uso in-
vernale della barca.

Il vano motore ¢ sotto la sca-
letta di discesa dal pozzetto, e
ben accessibile frontalmente
mediante la rimozione della
scaletta stessa e lateralmente
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BAVARIA 410

Altri particolari
degli interni, un
bagno, una cabina
poppiera, la zona
cucina. Oltre alla
ghiacciaia di grandi
dimensioni si
apprezzano cassetti
e stipi per lo
stivaggio delle
provviste e delle
stoviglie.

11 20037 appartiene
alla serie 2.000 della
Volvo Penta, che rag-
gruppa motori. molto
compatti e con basso
consuma  specifico, E
un 4 rempi, iniezione
diretta, valvole in festa,
1.280 ce, alesaggio/cor-
sa mm 79%87, 3 cilin-
dri, che eroga 43 cv (32
kW) al regime max di
3200 giri. E sovrali-
mentato e pesa circa
176 kg L'impianto di
alimentazione ¢ auto-
spurgante,  impianto
elettrico é a 12V e l'al-
ternatore ha una capa-
cita di carica  di
1-4V504,
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togliendo due pannelli verticali
nelle due cabine di poppa. Il
compartimento contiene anche
il boiler per I'acqua calda atti-
vato dal circuito di raffredda-
mento del motore. In opzione
puo essere alimentato con la
corrente di banchina a 220
Volt. Sempre come optional
puo essere installato il riscal-
datore ad aria Eberspécher,
leggero e di dimensioni molto
ridotte, alimentato a gasolio.

Attrezzatura

Il motore ausiliario & un tur-
bodiesel Volvo Penta 2003 a 3
cilindri con raffreddamento a
circuito chiuso. La trasmissio-
ne ¢ in S-drive con elica a due
pale fisse. Il serbatoio del gaso-
lio & coibentato e ventilato, con
bocchettone di carico in coper-
ta e capacita di circa 150 litri.

Naturalmente il quadro di
controllo del motore contiene
la leva dell'invertitore, il conta-
giri e il contaore, l'indicatore
di livello del carburante.

L'impianto elettrico dispone
di una batteria da 55 A per I'av-
viamento del motore e di due
batterie da 130 A per i servizi.
Il voltaggio € a 12 Volt. Il qua-
dro di controllo con spie per
ogni utenza presenta un volt-
metro, una presa di corrente,
due interruttori staccabatterie.
Il raddrizzatore non ¢ di serie,

ma e previsto come optional.
L'intero impianto ¢ secondo le
norme dell'Associazione degli
Ingegneri Elettrici di Germa-
nia (VDE). La strumentazione,
I'ecoscandaglio ¢ il log sono
VDO. L'impianto idrico com-
prende due serbatoi con imbar-
co separato e capacita totale di
450 litri, I'autoclave e le valvole
di sicurezza su tutte le prese a
mare e gli scarichi. Le pompe
sono Johnson.

L'attrezzatura velica ¢ a
sloop con avvolgifiocco Top Rif
che tuttavia puo essere sosti-
tuito con altra marca piu diffu-
sa in Italia. La randa North e
completamente steccata con
due mani di terzaroli. Oltre al
genova avvolgibile della veleria
Zaoli ¢ in dotazione un fiocco
"da tempo” per un eventuale ri-
cambio. L'albero ¢ di lega leg-
gera a due crocette della Iso-
mat e dispone di seconda driz-
za. Il paterazzo ¢ doppio con
diametro di mm 8, ¢ regolabile

con paranchino e cosi pure il
vang. Il sartiame basso ha il
diametro di mm 10, tutto il re-
sto, compreso lo strallo di pro-
ra, € di mm 8. I verricelli di se-
rie sono 6 della Barient con rin-
vil in pozzetto e stopper.

i Le lande di acciaio inox sono
ben dimensionate e collegate
alle ordinate in modo robusto.
La timoneria & Solimar con
consolle per la strumentazione
e con possibilita di inserire la
centralina del vento.

Fatto importante ¢ che ogni
elemento dell'attrezzatura ¢
diffuso e reperibile anche nel
nostro Paese.

Qualita nautiche

La carena ha una buona pe-
netrazione senza generare mo-
vimento d’acqua anomalo. La
scia resta piatta anche durante
la navigazione a motore. A 2350
giri il log ha segnato 7 nodi
netti. La prova e stata effettua-



ta con vento da grecale a 18 no-
di. Con velatura piena e vento
al traverso si sono visti 8 nodi
stabili. In poppa la velocita e
scesa a 7. Anche di bolina stret-
ta e con onda di circa 70 centi-
metri il comportamento e stato
buono e nell’occasione il Bava-
ria 410 si ¢ dimostrato barca
molto asciutta. La risposta alla
ruota & stata sempre dolce e
progressiva e ogni cambiamen-
to di bordo rapido e senza esi-
tazioni. Con genova completa-
mente spiegato la barca & in
equilibrio velico perfetto. Ri-
ducendo il triangolo di prora di
poco meno di un quarto diven-
ta leggermente orziera.

Indubbiamente c¢i troviamo
di fronte ad una barca facile da
condurre e sicura in ogni eve-
nienza. Pur dimostrando buone
qualita veliche non ha alcuna
pretesa corsaiola. Si tratta di
una barca da crociera solida,
duratura, di piacevole aspetto
e di accurata costruzione in
ogni particolare.

Se a tutto questo aggiungia-
mo un prezzo piu che onesto
possiamo classificare il Bava-
ria 410 tra le imbarcazioni inte-
ressanti. Non per niente i char-
teristi trovano anche in questa
barca un buon appagamento al-
le loro non indifferenti
esigenze.

il
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Per orientarsi nel mercato
Caratteristiche Bavaria410 |Grand Soleil First41s5 Feeling416 Sun Legend
42 41
Lunghezza f.t. (m) 12,88 12,65 12,60 12,50 12,50
Lunghezza al gall. (m) 10,20 9,90 10,25 9,81 9,98
Larghezza (m) 3,96 4,03 3,93 4,20 3,94
Immersione (m) 1,85 2,04 1,65 1,95 1,95
Dislocamento (kg) 8700 9000 7400 7500 7800
Zavorra (kg) 3450 3400 2400 2300 3120
Superf, velica (mq) 87 91 89,78 84,15 88
Posti letto (nr) 8 7 7 6/8 6/8
Motorizzazione Volvo Penta | VolvoPenta  Perkins  Yanmar44 Yanmar 44
43 cv 43 cv Prima cv cv
50 cv
Progetto Jiidel e Frers Berret Harlé/ Peterson
Vrolijk Starck Mortain
Costruttore Bavaria | Cantieridel Bénéteau Kirié Jeanneau
_ Pardo
Importatore Eritros Mare Bénéteau Molo Union Yacht
La Motorvela Italia Mediceo Brokers
Prezzo con Iva 204.475.000 | 259.000.000 200.000.000 201.000.000 179.214.000
N.B. Nel setrore della nantica le comparazioni sono a volte impossibili dato che ogni imbarcazione nasce
con diversi intendimenti progettuali, quindi con diverse finalita d'uso. Pertanto la tabella che pubblichia-
mo sui 'l'f:,ri maodelli che offre il mercato nella fascia intevessata, vuole essere soltanto un'informazione in
pite per il lettore.

Scheda
tecnica

Imbarcazione Bavaria
410; costruttore Bava-
ria Yachtbau, D-8701,
Giebelstadt, Wiirzbure,
tel. 93341001; importa-
tori Eritros Mare snc,
via Fiume 31, 18038
Sanremo, (IM) telefono
0184500019 ¢ La Mo-
torvela, via del Corego-
lo 12, Aprilia Maritti-

ma (UD), telefono
0431/53285,  progetto
Jiidel e Vrolijk.

Tipo di imbarcazione
sloop; materiale di co-
struzione wvetroresina,
Kevlar, sandwich di
Airex e fibre di carbo-
nio; lungh. ft m 12,88
lungh. scafo m 12,56
lungh. al gall. m 10,20;
largh. m 3,96; immer-
sione m 1,85; disloca-
mento kg 8.700; zavor-
ra kg 3.450; cabine 4
posti letto 8 bagni 2:
serb. gasolio It 150;
serb. acqua It 450: mo-
torizzazione Volvo
Penta 43 ev; sup. velica
mq 87, randa mq 38,
genova mq 49, pit stan-
dard fiocco mq 8 Prez-
zo lire 171.833.000 pin
Tva 19%.

Indici di
prestazione

Slanci  della
LOVLWL= 1,26; fi-
nezza della  carena
BWL/LWL= 031; rap-
porto  di  zavorra
(Z/a)i00= 39,6; indice
di stabilita 5!':' forna
SAxHABWLP = 42,3;
superficie velica per
tonnellata SA/A=
mg'ton 10; potenza
motrice per tonnellata
HP/A = HPhon 4,94;
numero  di Bruce
VSANA= 0,453; dislo-
camenlo, relativ g;
MLWLP = kgnr
8,19: velocita limite
teorica 2,54 VLWL=
nodi 8,11.

carend

Pro

Costruzione robusta
Arredi eleganti

ma sobri

Agibilita del ponte

Contro

Timoniere scarsamen-
te protetto
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